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Principales apoyadores en 2026
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La Fundacién Thiago de Moraes Gonzaga fue
creada el 13 de mayo de 1996 por el matrimonio
Régis y Diza Gonzaga, tras la tragica pérdida de
su hijo Thiago en un siniestro de transito.

Programa Vida Urgente: un conjunto de
proyectos y acciones que, a traves de la
concientizacion, busca humanizar el transito en
nuestro pais.

Ya ha movilizado a mas de 20 mil voluntarios en
todo Brasil y también en otros paises.



O que a FTMG faz:
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EN BRASIL

Datos preliminares de Datasus indican que, en 2024, mas de
36 mil personas fallecieron en siniestros de transito, con un
aumento del 11 % en las muertes de motociclistas.

En Brasil, los siniestros de transito constituyen la principal
causa de muerte por causas externas entre nifos y
adolescentes.

Em 2024, 922 nifios de hasta 14 anos perdieron la vida en
siniestros de transito. De ellos, 62 eran bebés de hasta 1 ano
de edad.
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Porto Alegre, en 2025

® La capital del estado de Rio Grande do Sul :
1.388.794 habitantes.

® Una persona murioé cada 4 dias en el transito
de la ciudad. Se registraron 84 fallecimientos,
de los cuales el 45 % correspondia a y g S
motociclistas. = e & ‘ | =

® Cuatro de las victimas eran nifios y 1) : '
adolescentes de entre 0 y 17 anos.

® En el mismo afo, 5.598 personas resultaron (v ‘ :
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Fonte: Sistema de Cadastro de Acidentes de Transito - CAT/EPTC




La velocidad es actualmente el
principal factor de riesgo en el
transito, aumentando en un 30 %
la probabilidad de que los
siniestros sean fatales.




;Pero cual seria una velocidad
segura?




A 30 km/h, las probabilidades de sobrevivir a un
siniestro de transito son del 90 %. A 60 km/h, esas
probabilidades disminuyen al 2 %.
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Necesitamos buscar
formas de garantizar que
se respete la velocidad
permitida en las vias

La OMS recomienda que el limite
maximo de velocidad en los entornos
escolares sea de 30 km/h. Sin
embargo, la sefializacién por si sola no
garantiza que la norma sea respetada.






Los siniestros de
transito son
evitables.
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Ninguna muerte en el

transito es aceptable.
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Por eso creamos el
proyecto Camino
Seguro.

Iniciamos la transformacion en
® los entornos escolares, donde

se encuentran los usuarios mas

vulnerables de la via
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Los objetivos del proyecto Camino Seguro son:

Compartir Evaluar los entornos
Hacer que los entornos escolares

sean mas seguros y agradables,
fomentando la movilidad activa y
mejorando la calidad de vida de
la comunidad local.

escolares y co-crear
soluciones desde la
perspectiva de los

informacion sobre
los riesgos del
transito con los
estudiantes y las
comunidades
locales.

jovenes.



Camino Seguro 2025

El entorno escolar seleccionado alberga el Colegio
Estadual Elpidio Ferreira Paes y la Escuela de
Educacion Especial Elyseu Paglioli, ubicados en el
barrio Cristal. En esta area también se encuentran:

Una guarderia

Una unidad de salud
Viviendas
Comercios
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Detalles del proyecto




Reuniones con
las escuelas y
la EPTC
(Empresa
Publica de
Transporte y
Circulacion).
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Utilizacion da metodologia IRAP

-
( International Road Assessment Programme ) =

SR4S es una metodologia basada en
evidencia que permite evaluar y gestionar
los riesgos viales en los entornos escolares,
contribuyendo a que los desplazamientos de
los ninos sean mas seguros.




Taller con los
estudiantes de
ambas
escuelas.




Encuesta cuantitativa
realizada con personas
que circulan por el
entorno: padres,
funcionarios,
estudiantes y residentes
de la comunidad.




Uso
del espacio
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Reduccion del
angulo de las
curvas:
disminucion de
la velocidad
mediante
delineadores y
tachas viales.
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Impacto do
proyeto




Reducimos la velocidad Elﬁ
de Ios Veh|CUIOS de Reduccion del 50 % en la
Cuatro ruedas. velocidad de los vehiculos

de cuatro ruedas.



Reduccion de la
velocidad de los
conductores que mas
excedian los limites de
velocidad.

15

El 15 % de los motociclistas que
circulaban a las velocidades
mas altas redujeron su
velocidad.

15

El 13 % de los conductores que
circulaban a las velocidades
mas altas redujeron su
velocidad.



Aumento el numero de E[/i*]
peatOneS que utilizan el Aumentoé en un 44 % el numero de

peatones que cruzan utilizando el paso

paso de peatones. de peatones,



Mejoramos la seguridad vial en
el entorno escolar | iRAP
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Las ciudades
pensadas
para los ninos
son ciudades
mas seguras
para todos.
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http://www.youtube.com/watch?v=JnG2lq4FCAE
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